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 الملخص
الجغرافية تشكل خرائط خطوط الحركة أحدى الطرق الكارتوكرافية التي توضح الظواهر      

وقد استخدم هذا النوع من الخرائط  التي تتعرض للحركة وانسيابها من مكان الى أخر،
وقد أكدت ، ذلكمدينة بعقوبة ودور جامعة ديالى في  لتوضيح انسياب حركة السيارات على

ومشاكلها  دة منها ماهية خرائط خطوط الحركة ،وخطوات إنشائها،ع الدراسة على محاور
 الثاني فقد أكد على دراسة شبكة الشوارع في مدينة بعقوبة، أما المحور،وتطبيقاتها  الفنية،

الأخير  أما المحور الازدحام المروري وطرق قياسه، الثالث اسباب لمحورحين تناول ا في
فقد أكد على استخدام طريقة تعداد المرور مع اعتمادها لرسم الخرائط التي تمثل انسياب 

طتين أحداهما تمثل انسياب السيارات والتي مثلت بخري وارع مدينة بعقوبة،السيارات على ش
ى على شوارع مدينة بعقوبة أثناء الدوام الرسمي، والأخرى أثناء العطلة الربيعية لجامعة ديال

ثم خرجت الدراسة  للوقوف على اثر الجامعة في حركة النقل المروري داخل مدينة بعقوبة،
  بجملة من الاستنتاجات والتوصيات.

 المقدمة
جامعة ديالى  عليه فأن انشاءتعد الجامعات الأدوات الأولى والبوابات الحقيقية للمدينة و     

 اقتصاديا ، وعمرانيا ، المحلي المجتمعكان له الأثر الأكبر في تنمية  في مدينة بعقوبة،
قليمها كما  ونشر الوعي الاجتماعي، فضلا عن رفع المستوى الثقافي لسكان  المدينة وا 

عملت من خلال فرص العمل التي أوجدتها على رفع المستوى المعاشي ،فضلا عن تنشيط 
ولكن مما لاشك فيه أن ،وب غرب المدينة وجعلها منطقة جذب الحركة العمرانية في جن

جامعة ديالى ولدت من خلال تركز مجتمع بشري ليس بالقليل داخل مدينة بعقوبة يتمثل 
بطلابها والعاملين فيها ضغطا على مختلف الخدمات العامة ومنها طرق النقل ووسائله مما 

التي تخص قطاع النقل هذا القطاع الحيوي الذي يمثل العصب  كلاتافرز جملة من المش
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وقد طفحت مشكلة الازدحام المروري على شوارع  لذي تنساب من خلاله الحياة للمدينة،ا
هذه لذلك جاء هذا البحث ليتناول  مدينة بعقوبة خاصة المؤدية منها الى جامعة ديالى،

وأسهل الطرق الكارتوكرافية الكمية وهي خرائط خطوط الحركة التي  المشكلة من خلال ادق
 يجاد الحلول العاجلة والناجعة لها.ض المشكلة ومن ثم محاولة اقية لعر كانت صورة حقي

 مشكلة البحث
 -:تيبلورة مشكلة البحث بالسؤال الآيمكن   
الطريقة  وماالنقل المروري داخل مدينة بعقوبة ؟ دور جامعة ديالى في حركة  ما   

 ؟المناسبة التي يمكن أن تترجم ذلكالكارتوكرافية 
 فرضية البحث

 في حركة النقل المروري داخل مدينة بعقوبة، فاعلا   ا  ن لجامعة ديالى دور البحث افترض ي  
 .الطرق الكارتوكرافية لتمثيل ذلك وان خرائط خطوط الحركة هي أفضل وأسهل 

 حدود البحث
،أما البعد الزماني 1122بحدود مدينة بعقوبة البلدية لعام للبحث  المكانية  الحدودتتمثل   

وطلاب وتدريسي جامعة ديالى للعام  البيانات التي جمعت عن مدينة بعقوبة،للدراسة فيشمل 
 .1121-1122الدراسي

 هدف البحث
الى معرفة دور جامعة ديالى في حركة النقل المروري لمدينة بعقوبة البحث هدف ي    

يجاد الحلول الناجعة لمشكلة الازدحام في ا ماهسللإ بالاستعانة بخرائط خطوط الحركة،
 المروري في المدينة.

 Flow Line Mapsخرائط الخطوط الانسايبة)خرائط الحركة(
رسم خط على طول اتجاه انتقال الظاهرة المراد بخرائط الخطوط الانسيابية يقصد     

 وتستخدم لتمثيل انسياب الكميات،(2) بحيث يتناسب سمك الخط مع قيمة الظاهرة تمثيلها،
أو هجرات أو مياه لذلك أطلق على هذه الخطوط )الخطوط  أو وسائل نقل ا  سواء كانت سلع

وتعد الخرائط التي تستخدم فيها الخطوط الانسيابية كطريقة للتمثيل (1)الانسيابية(
من أكثر أنواع الخرائط سهولة في الفهم والوصف ولا نغالي لو وصفناها بأنها  الكارتوكرافي،

 .(3)الكمية من أسهل الطرق المستخدمة في كل أنواع الخرائط
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استخدام هذا النوع من رموز الخط الكمية منذ بداية النصف الثاني من القرن  لقد بدأ       
فقد كانت هنالك عوامل مختلفة  التاسع عشر،عندما بدأت أوربا تفكر بوعي إحصائي،

 ومنها تطور النقل بالسكك الحديد، واستخدام هذا الرمز السهل الفهم، تظافرت على تطور،
ومنذ ذلك  عن التزايد السريع لحركة السلع المنقولة بالسكك الحديد وقنوات الري، فضلا
 .(4) ط الانسيابية تستخدم بنفس الطريقةالخطو وحتى وقتنا هذا مازالت  الوقت،
 نشاء خرائط الخطوط الانسيابيةخطوات ا   

 (5)الأتيةلتصميم خرائط الخطوط الانسيابية لابد من اتباع الخطوات 
 أساس توضح النقاط أو المواقع التي تتحرك فيها الظاهرة خريطة-2
( ملم في سمك 1فمثلا نحدد أن كل) اختيار مقياس رسم مناسب لكمية الظاهرة الممثلة،-1

( ألف طن كيلو متري من الفحم لكل كيلومتر واحد من الطريق 511الخط المرسوم يساوي)
 المائي الذي يمر عبره.

يحدد هذا المقياس تحديدا بيانيا بان نوقع عددا من الخطوط ذات سمك مختلف،ثم نضع -3
 أمام كل خط المدلول الكمي له.

برية او بحرية،او اي ظاهرة أخرى  ا  يتم رسم الظاهرة المراد تمثيلها والتي قد تكون طرق-4
مة الظاهرة المراد ب مع قيمراد تمثيلها حسب اتجاهاتها الحقيقية على الخريطة بسمك يتناس

 .(6)تمثيله
 المشاكل الفنية لخرائط الخطوط الانسيابية 

آلا أنها لا تخلو  على الرغم من أن فكرة التمثيل بخرائط خطوط الحركة فكرة ناجحة تماما،   
والتي  من بعض المشاكل الفنية والتي لا غنى عن مواجهتها عند تصميم مثل هكذا خرائط،

قة أو بأخرى والمشكلة الأساسية هنا تتجسد في سمك الخطوط أيضا يمكن تلافيها بطري
بالنسبة للكميات ذات المدى الكبير والتي ليس من السهل استيعابها والتوفيق بينها على 

قيمة سمك الوحدة التي اخترناها بشكل مناسب سوف تجعل سمك  فقد نجد ان الخريطة،
يكون لزاما علينا اختزال سمك الخطوط جدا لذلك س ا  الخطوط الممثلة للكميات العظمى كبير 

ونمثل  وذلك بجعل ارفع الخطوط المصمتة يمثل الكمية الثالثة في الترتيب التصاعدي،
الكمية التي تليها بخط من النقط ،وخط متقطع ،أو نضطر الى اختزال سمك الخطوط الى 

كمية الأولى وهي الربع وبعبارة أوضح وحدة السمك على أساس الكمية الرابعة بينما نمثل ال
ة والكمية التي تليها بخط من الشرط القصيرة والكمية الثالث الصغرى بخط من النقط الصغيرة،
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ليمثل القيمة الرابعة ونستمر على  رفع خط مصمت)كامل(أبخط من الشرط الطويلة ثم نرسم 
أساس سمك هذه الخط في تمثيل الكميات التالية ولكي تنقل الخريطة الى القارئ معلومات 
أكثر دقة يتفق ثقاة الكارتوكرافيين على انه يمكن كتابة القيمة الحقيقية بالأرقام على هذه 

قد لا يصلح في تمثيل  وفي هذا المقام لابد من القول ان هذا الحل ةيبياالخطوط الانس
من الفئات  مناص لنا من استخدام مقياس وفي هذه الحالة لا الكميات العظيمة التفاوت،
أي نختار سلسلة من الخطوط المتدرجة السمك  بحيث يمثل كل  المتدرجة السمك للخطوط،

 (7). وهكذا ملم يمثل المدى 2مثلا الخط الذي سمكه  ،ا  معين ا  خط ذي سمك معين مدى كمي
 تطبيقات طريقة التوزيع بالخطوط الانسيابية 
يستخدم أسلوب التوزيع بالخطوط الانسيابية بشكل خاص في خرائط الظاهرات البشرية     

ية فلا نجد أن إما في الظاهرات الطبيع وخرائط السكان والمدن، خاصة الخرائط الاقتصادية،
وحتى المتحرك منها  الى حد كبير، ثابتربما لأنه في الغالب  لتمثيلها، هذا الأسلوب مناسب

 إلا فيما ندر كما في حالة تصريف المياه، فهو قد لا يتخذ في حركته وانسيابه النمط الخطي،
 -:(8)بما يأتي    ومسالك الأعاصير المدارية

 حركة المواد الخام المعدنية ،والسلع المختلفة بصادراتها ووارداتها في التجارة الخارجية.-2
 الهجرة الخارجية والداخلية للسكان. حركة-1
 حركة السيارات على الطرق.-3
 حركة هجرة الطيور والحيوانات والأسماك-4
طتين أحداهما تمثل انسيابية حركة ير سوف يتم في هذه الدراسة تصميم خ وتماشيا مع ذلك   

وافع عن دض النظر غب المرور على شوارع مدينة بعقوبة في أي يوم من أيام الدوام الرسمي،
حد أكة المرور على شوارع المدينة في طة الثانية انسياب حر ير تلك الحركة في حين تمثل الخ

أيام العطلة الربيعية الخاصة بجامعة ديالى شرط أن يكون الدوام الرسمي بباقي مؤسسات 
في حركة النقل المروري داخل  هاثر أ بغية معرفة دور جامعة ديالى و الدولة ودوائرها تاما،

 -:(9)ولان أي دراسة داخل المدينة تقتضي التأكيد على جانبين مهمين هما مدينة بعقوبة،
وكفاية تلك الطرق وعيوبها في تلبية  دراسة شبكة الطرق والشوارع وأنظمتها لتلك المدينة،-

 متطلبات النقل.
 فوق تلك الشبكة وحركة المرور عليها. الانسياب أو ما يسمى)التدفق(-
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لهذه الدراسة هو معرفة دور جامعة ديالى في حركة النقل  ي  ولما كان الغرض الأساس    
المروري داخل مدينة بعقوبة فسوف يتم التأكيد على الجانب الثاني غير مهملين الجانب 

ن االجانبين متلازم بل سنتعرض له بقدر ما يخص الجانب الثاني على اعتبار أن الأول،
 حظ تنوع أصناف الشوارع في مدينة بعقوبة،يلا( 2)خريطةالو  (2دول)جالمؤشرات فمن خلال 

 (596،273كما يظهر الجدول ذاته أن مساحة الطرق والشوارع بكافة أصنافها لا تتجاوز)
بعد التوسعات التي حدثت  ا  هكتار  (9388من مساحة مدينة بعقوبة التي وصلت الى) ا  هكتار 

كانت لا بعد أن   1116عام  ي  التصميم الأساسالتعديلات التي اجريت على للمدينة ضمن 
،وبالرغم من توسع مساحة المدينة إلا أن 2994عام( هكتار ضمن تصميم 5111تتجاوز)

هذا التوسع لم يجد استجابة تماثله من حيث تغير او تطور النسبة التي يشغلها قطاع النقل 
%( شاملة جميع مرافق النقل من 6هذه النسبة لا تتجاوز) من مساحة المدينة الكلية فقد بقيت

د تدنت شوارع مدينة بعقوبة قكفاءة ن إ   سيارات ،وساحات وقوف ال ومرائب طرق وشوارع
نقاط التفتيش الأمنية  ،فضلا عن وجودمنية أ لأسبابالشوارع  بشكل كبير بسبب غلق بعض

 زيادة على ذلك، بشكل فاعل في عرقله تدفق السيارات على شوارع المدينة، أسهمتالتي 
بسبب ازدياد افظات العراق ومنها محافظة ديالى عدد السيارات في جميع مح ساهم ارتفاع

 استيراد السيارات بشكل عشوائي وغير مخطط دون مراعاة الطاقة الاستيعابية لطرق النقل،
بعد أن  (21)(137976)1115ة بعقوبة الذي وصل عام فضلا عن ازدياد عدد سكان مدين

،كل هذه 2997ضمن تعداد عام  (22)نسمة (273966لا يتجاوز الـ ) هاكان عدد سكان
 الاستيعابيةلا يتناسب مع الطاقة الأثر الأكبر في جعل حجم المرور  كان لها المعطيات،

 مدينة .اللشوارع 
 ا  بالقدر الذي يخص موضوع الدراسة أصبح غني بعد الحديث عن شوارع مدينة بعقوبة،   

 -عن البيان أن الولوج في موضوع الدراسة لا يكتمل إلا بتحديد ما يلي:
 .امشكلة الازدحام المروري وكيفية قياسه-2
 أسباب المشكلة والعوامل المؤثرة عليها.-1
 الحلول الناجعة لها.-3
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07 

 (0دو) الج

 6100موفق أصنافها في مدينة بعقوبة لعاأطوا) الشوارع ومساحتها ونسبها المئوية على 

 نوع الشوارع الطو)/كم العرض/م المساحة/هكتار نسبة المساحة%

 السريعة 52525 51 592141 0621

 الشريانية 042545 21 0052555 04246

 الرئيسية 652550 6521 54292 0121

 الثانوية 142111 61 4529 0221

 المحلية 661296 01261 661241 1524

 المجموع 1012522 615251 1422051 44246

 1122مديرية بلدية بعقوبة ،قسم هندسة الطرق ،بيانات )غ.م( لعام  -المصدر :

 طرق قياس الازدحام المروري 
 :(21)يمكن حصر الطرق المستخدمة في قياس مشكلة الازدحام المروري بما يلي   
 .Traffic Counts طريقة تعداد المرور-2
 .Desire Linesطريقة الخطوط المرغوبة -1
 .Check Iso chrond chartsخرائط خطوط الوقت أو المرور المتساوية -3

وقد اعتمدت طريقة تعداد المرور لعمل خرائط الدراسة، والتي تتطلب ايجاد عدد السيارات 
 تدعى نقاط التعداد .التي تعبر نقاط معينة داخل المدينة، 

 أسباب الازدحام المروري داخل مدينة بعقوبة 
كي نتوخى الموضوعية والواقعية في تحديد أسباب الازدحام المروري في مدينة بعقوبة     

ودور جامعة ديالى في ذلك، لابد أولا من تحديد دوافع حركة السكان داخل أي مدينة فمن 
مناطق وظيفية رئيسة داخل  زدحام ،إذا حددت أربعتي تسبب الاالبديهي أن حركتهم هي ال

 :(23)ة يتحرك السكان منها واليها وهيالمدين
 المناطق السكنية. -2
 المناطق الصناعية، وأماكن العمل الأخرى. -1
 المناطق التجارية )الأسواق(. -3
 الأماكن العامة المفتوحة للتنزه والتسلية . -4
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 (0  ريطةالخ

 6100بحسب رتبها في مدينة بعقوبة لعام تصنيف الشوارع 

 
  1112لعام  ( land sat)صورة فضائية لمدينة بعقوبة للقمر الصناعي  _المصدر : 

 1122هندسة الطرق بيانات )غ م( لعام  بلدية بعقوبة ، قسم  دائرة  _           
 

 حركة السكان داخل المدينة بالنقاط السابقة ذاتها،  James Evanceوقد حدد الجغرافي    
ثم جاءت هذه الدراسة لتكشف عن دوافع  وزاد عليها بحركة السكان لأجل التزاور الاجتماعي،

أخرى لحركة السكان فضلا عن الدوافع السابقة إلا وهي حركة السكان لأجل الدراسة في 
 فمن خلال  المدن التي تضم ضمن حدودها جامعات،

( يمكن ملاحظة ان مدينة بعقوبة تضم مجموعة 1) والخريطة (1جدول )ال مؤشراتاستقراء 
إلا أنها  والتي على الرغم من أنها من الجامعات الفتية، الكليات التابعة لجامعة ديالى، من

من الطلبة والتدريسيين والإداريين من مجموعة من الكليات التي تضم عددا غير قليل أنجبت 
المدينة وخارجها، والذين يستخدمون وسائل نقل شتى تقلهم من الجامعة واليها ،إذ بلغ داخل 

( 25372عدد الطلاب في الدراسة الاولية لمختلف الكليات التابعة لجامعة ديالى حوالي)
علما أن  1122-1121في الدراستين الصباحية والمسائية للعام الدراسي  ةوطالب ا  طالب

دارة والاقتصاد والعلوم الاسلامية ( لا تضم سوى مرحلتين فقط على بعض الكليات وهي )الإ
والتي الجميلة اعتبار انهما من الكليات التي افتتحت مؤخرا فضلا عن استحداث كلية الفنون 

جامعة ديالى فقد  ي( تدريسيين وبدون طلاب لحد ألان ،اما بالنسبة لتدريسي5لا تضم سوى )
( موظف وموظفة علاوة على ذلك تضم 822 عن)فضلاتدريسيا  ( 574بلغ عددهم )

علما أن الدراسات العليا اقتصرت  ( طالب وطالبة من طلبة الدراسات العليا،323الجامعة)
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03 

كلية التربية للعلوم الانسانية ،التربية الرياضية(    على ثلاث كليات فقط وهي)التربية الأساسية،
وهي أن هذه الجامعة الفتية التي مازالت في تقودنا جميع المؤشرات السابقة الى نقطة مهمة 

وموظفيها بشكل مطرد فالخطط  هايا وتدريسيمرحلة الصيرورة سوف يزداد عدد طلابه
المستقبلية للجامعة تشير الى فتح المزيد من الكليات والأقسام سواء على نطاق الدراسات 

(. 21الاولية أو العليا)
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03 

-1121للعام الدراسي ة ديالى الذي وصل عددهم بعد الاستعراض السابق لمنتسبي جامع  
 هذه الأعداد التي تئم ن  أعن البيان  ا  أصبح غنيمنتسبا ( 27174الى ) 1122

 
 (2) خريطةال

 2122رافي لكليات جامعة ديالى لعام التوزيع الجغ

 

 
 landصورة فضائية مصححة لمدينة بعقوبة للقمر الصناعي ) من عمل الباحثة بالاعتماد على: المصدر

sat  2112( لعام  

ضافيا على اية وسائل نقل متنوعة ،تشكل ضغطا الجامعة يوميا تستعمل في رحلتها اليوم
أجريت على عينة من أساتذة وطلبة  ةفي مدينة بعقوبة فمن خلال استبانوسائل وطرق النقل 

 ديالىفقط من أساتذة جامعة  %(6،6اتضح أن) (3)لالجدو  من منتسبي جامعة ديالى
 %( منهم21يستخدمون وسائط النقل العامة للوصول الى كلياتهم في حين يستخدم)

منهم  %(2الخاصة ومعظمهم من الذكور و)سياراتهم منهم يستعمل  %(66،6و) )التكسي(
ذة الأسات ولا سيما يستعملون باصات صغيرة على شكل خطوط منظمة من قبل الطلبة،

لى والأساتذة القادمون من قضية الأخرى التابعة لمحافظة دياالقادمون من أماكن بعيدة كالأ
منهم يستعملون الباصات الخاصة بنقل موظفي الجامعة واغلبهم من  %(4بغداد و) ةمحافظ

%( منهم يستعملون وسائط النقل 7حوالي) ا بالنسبة للموظفين فانم  أ سكنة بعقوبة المركز،
يستخدمون التكسي في حين بلغت نسبة الموظفين الذين يستخدمون  %(2،4و) عام،ال
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03 

ا من يستخدم الباصات الصغيرة التي تكون على شكل م  أ%( 18،5سيارتهم الخاصة حوالي)
%( وأغلبهم من 15،7خطوط منظمة من قبل طلبة الجامعة فقد بلغت نسبتهم حوالي)

 المقدادية، بلدروز، خانقين، المركز كقضاء الخالص،الاقضية الأخرى البعيدة عن بعقوبة 
معظمهم من سكنة قضاء بعقوبة المركز فهم يستخدمون الباصات الخاصة و الباقي  ام  أ

من   ةهميأجامعة ديالى تلك الشريحة الاكثر إما بالنسبة لطلبة  بالجامعة لتقلهم منها واليها،
ن قبلهم لنقلهم من مناطق سكناهم حيث العدد فأغلبهم يستخدمون باصات صغيرة نظمت م

وفي حين بلغت نسبة من يستخدم  (%82،8الى الجامعة وبالعكس إذ وصلت نسبتهم الى)
فقط بينما كانت نسبة من يستخدم منهم  (%8،3منهم وسائط نقل عامة حوالي)

 مهم من الذكور.%( يستخدمون سيارتهم الخاصة ومعظ5%(، وحوالي )4،6التكسي)
 (1دو) الج

 النقل المستخدمة من قبل منتسبي جامعة ديالى للوصو) اليها واسطة

 واسطة النقل الأساتذة الطلبة الموظفون

 العدد النسبة% العدد النسبة% العدد النسبة%

 وسائط النقل العام 6 222 11 521 1 5

 التاكسي 1 01 65 922 0 029

 سيارة خاصة 61 2222 10 1 61 6521

باصات صغيرة على شكل  0 121 940 5025 05 6125

 خطوط منظمة من قبل الطلبة

 باصات خاصة بموظفي الجامعة 9 0121 / / 62 15

 المجموع 11 011 211 011 21 011

خلال شهر كانون الثاني نة من منتسبي جامعة ديالى على عي وزعت استبانة-المصدر:
1122. 

 انسياب المرور على شوارع مدينة بعقوبة
عند محاولة معرفة حجم المرور على شوارع مدينة بعقوبة في أيام الدوام الرسمية سواء    

بالنسبة لجامعة ديالى،أو مؤسسات الدولة أو دوائرها الأخرى ،ثم معرفة حجم المرور أيام 
العطلة الربيعية الخاصة بجامعة ديالى لمحاولة الوقوف على دور الجامعة في الاختناقات 

لمسائية فمن خلال الذروة الصباحية وا اوقت وخصوصا  تي تعاني منها مدينة بعقوبة المرورية ال
)زين القوس(الممتد من  يتضح أن شارع( 4و)( 3)تين والخارط (5و) (4)ينمؤشرات الجدول

شرق مدينة بعقوبة وحتى تقاطع )عروس مندلي(المعروفة بفلكه  تقاطع )كنعان،المقدادية(
سجلت نقطة الرصد المتمثلة)بتقاطع للحجوم المرورية فقد المفرق قد سجل أعلى تركز 

مية ( سيارة/ساعة في أيام الدوام الرس8111معدل حجم مروري وصل الى) المصطفى (
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02 

ربيعية للجامعة أي بفارق ( سيارة/ساعة أيام العطلة ال5293الاعتيادية ، انخفض ليصل الى)
أما نقطة الرصد الثاني  في الأيام الاعتيادية، هساعة عما هو علي سيارة/ (1817وصل الى)

ي الأيام الاعتيادية انخفضت ( سيارة/ساعة ف6618المتمثلة )بتقاطع سارية( فقد سجلت)
( 2666العطلة الربيعية بفارق وصل الى) ( سيارة/ساعة في أيام4961لتصل الى )

ظم مؤسسات الدولة سيارة/ساعة ويعزى ارتفاع حجم المرور في هذا الشارع الى امتداد مع
 ودوائرها على

 1122بعقوبة في ايام الدوام الرسمية لعام معدلات حجم المرور على شوارع مدينة  (4جدول )ال

 
 1122 كانون الثاني 7 -4سة الميدانية من الدرا المصدر : 
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02 

 (3) خريطةال
 حجم المرور على شوارع مدينة بعقوبة في ايام الدوام الاعتيادية

 
 (4جدول )الالمصدر :   

 6100( معدلات حجم المرور على شوارع مدينة بعقوبة ايام العطلة الربيعية لجامعة ديالى لعام 1دو)  الج

 
 1122 شباط  24- 21يدانية بتاريخ المصدر : الدراسة الم
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02 

 (9  ريطةالخ

 6100لعام  حجم المرور على شوارع مدينة بعقوبة في ايام العطلة الربيعية لجامعة ديالى

 
 (5جدول )الالمصدر :             

الجزء الغربي من  جميع السيارات القادمة من أحياء،ان  كما جانبيه وعلى طول امتداده،
فضلا عن وجود بعض  المدينة والقاصدة المنطقة التجارية المركزية تمر عبر هذا الشارع،

 وبعض النوادي الاجتماعية الأخرى،زه بين الجسرين تنالأماكن الترفيهية التي تقع عليه كم
بهرز وبعض  مدينة جميع السيارات القادمة من قضائي المقدادية، بلدروز، و  يوميا   كما تمر

 المتجهة الى كليات جامعة ديالى.و الأحياء الشرقية للمدينة وحي المصطفى وبعقوبة الجديدة 
ويمتد من تقاطع  الرئيسة في المدينةوهو من الشوارع  )فتح الفتوح( ما بالنسبة لشارعا       

)نقطة سيطرة المرادية( بالقرب من جامعة  القدس شمال شرق المدينة الى جنوب غربها عند
)الطرق والجسور( معدل مرور  ديالى وقد سجلت نقطة الرصد الأولى فيه والمتمثلة بتقاطع

عة في أيام العطلة سيارة/سا (3543سيارة/ساعة في الأيام الاعتيادية و) (5992يصل الى)
نقطة الرصد  ام  أ يارة/ساعة عن الأيام الاعتيادية،س (1448الربيعية أي بفارق يقدر ب)

( 4415فقد سجلت معدل حجم مرور وصل الى ) الثانية والمتمثلة ب)تقاطع عروس مندلي(
أي  سيارة/ساعة في أيام العطلة الربيعية للجامعة (3341سيارة/ساعة في الأيام الاعتيادية و)

 سيارة/ساعة ضمن جزء الشارع الممتد من تقاطع)عروس مندلي( (2185بفارق وصل الى)
أن شارع الى ويعزى ارتفاع حجم المرور عند نقطة الرصد الأولى  وحتى)سيطرة المرادية(
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فتح الفتوح يعد المسلك الوحيد الذي يربط قضاء الخالص ومحافظتي كركوك وبغداد بمدينة 
ة المتخصصة ببيع المواد الإنشائية هذا الشوارع التجارية الرئيسمن فضلا عن انه  بعقوبة،

 من جهة ومن جهة أخرى تقع على جانبه الأيمن بعض مؤسسات الدولة ودوائرها الحيوية،
زيادة على ذلك تصب في هذا الشارع ضمن جزءه الشمالي السيارات القادمة من شارع الوفاء 

 العبارة، ابات،نوقرى الهويدر، خر  وحي السوامرة والتكية الأولى، والآتية من مناطق السادة
الشمالية الشرقية من المدينة جزاء الأوالمتجهة الى  الكبة، زاغنية، حد مكسر، الحد الأخضر،

فضلا عن أن هذا الجزء من الشارع يعد المنفذ الوحيد  الذي يضم بعض كليات الجامعة،
 لأيللوصول  ذة جامعة ديالى(تادور أسمع الصناعي و المج )كاطون الرحمة، حياءلسكان أ

ارتفاع حجم المرور في نقطة الرصد الثانية والمتمثلة  ام  أ ينة بعقوبة،جزء من مد
فيمكن أن يعزى الى أن الجزء الجنوبي من شارع فتح الفتوح يعد  بتقاطع)عروس مندلي(

وهي من أكثر  قرى المرادية( كاطون الرازي، حي المعلمين، المنفذ الرئيس لأحياء)المفرق،
أحياء مدينة بعقوبة من حيث الكثافة السكانية فضلا عن وقوع اكبر تجمع لمحلات بيع 

دامة السيارات  الأدوات الاحتياطية للسيارات فيه، مع انتقال أعداد كبيرة من محلات تصليح وا 
غرب المدينة  في جنوب كما أن نشاط الحركة العمرانية على الجانب الأيسر لهذا الشارع،

فضلا عن استمرار  مجموعة من العمارات السكنية العمودية)قيد الانجاز( بإنشاءوالمتمثل 
العمل في بنايات تابعة لجامعة ديالى وما تستقطبه هذه المشاريع الكبيرة من عمال وحرفيين 

ان  كلها عوامل زادت من حركة النقل المروري على هذا الشارع وفي النهاية لابد من القول
للعلوم التربية  الرياضية،ت القادمة الى كليات)العلوم، الطب البيطري ،التربية جميع السيارا

الإدارة والاقتصاد، رئاسة جامعة ديالى( سوف  الزراعة، ،للعلوم الصرفة، التربية الانسانية
 مما جعل هذا تسلك في النهاية هذا الجزء من الشارع بغض النظر عن الجهة القادمة منها،

الشارع يعاني ولاسيما وقت الذروة المسائية عندما يتزامن خروج الدوام الصباحي للجامعة مع 
 قدوم سيارات الدوام المسائي لها.

تربط مدينة بعقوبة  ولا يفوتنا أن نذكر أن من خلال الجزء الجنوبي لشارع)فتح الفتوح(    
الثانوية لمدينة بعقوبة فقد سجلت  بالنسبة للشوارع ام  أ احية خان بني سعد ومحافظة بغداد،بن

يلاحظ أن ( 4و )( 3) الخارطتينو ( 5و)( 4)ينفمن خلال الجدول أحجاما مرورية متباينة،
حجم مروري وصل قد سجلت معدل نقطة الرصد لشارع سيف سعد والمتمثلة بتقاطع الوثبة 

في حين سجلت نقطة الرصد الخاصة بشارع الوفاء والمتمثلة  (سيارة/ساعة،4113الى)
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في حين  الرسمي(سيارة/ساعة في أيام  الدوام 3751بتقاطع الطرق والجسور معدل)
سيارة/ساعة على التوالي أيام العطلة الربيعية أي بفارق وصل  (3213و) (3291سجلتا)
ع حجم المرور ر سبب ارتفاويمكننا أن نتصو  (سيارة/ساعة على التوالي،647(و)2123الى)

شرق المدينة بغربها عبر جسر الشهداء ويصب في الجزء  أذا ما علمنا أن هذا الشارع يربط 
 .تقع على هذا الشارع  الطب من شارع فتح الفتوح ولا يفوتنا ان نذكر ان كلية  الشمالي

المعروف بتقاطع  أما بالنسبة لشارعي سارية والشباب ،إذ يمتد الشارع الأول من تقاطع سارية
زاة جدول سارية جنوبا في حين يمتد الشارع الثاني من تقاطع المعهد الفني امرور البلدة بمو 

 سارية،)تقاطع جنوبا باتجاه حي التحرير وقد سجلت نقطتي الرصد في هذين الشارعين وهما 
 أيامفي  (سيارة/ساعة2411و) (3771وصل الى) معدل حجم مرور وتقاطع المعهد الفني(

(سيارة/ساعة على التوالي في ايام العطلة الربيعية 2321و) (3311و) الدوام الاعتيادية،
ه ن  أوحظ من خلال المراقبة الميدانية ،ويعزى ارتفاع حجم المرور في شارع سارية الذي ل

ويرجع ذلك الى  يعاني من الازدحام المروري طيلة ساعات النهار وليس وقتي الذروة فحسب،
لأيسر من هذا الشارع بسبب وقوع)مديرية شرطة ديالى(على هذا الجانب من غلق الجانب ا

الى مركز المدينة  الشارع والاكتفاء بالجانب الأيمن منه ليكون ممرا للسيارات الداخلة
حي التحرير بباقي أجزاء بهرز و   انه المنفذ المهم الذي يربط مدينة،علما  والخارجة منه

الشباب فيعد منفذ أساسي للسيارات الداخلة والخارجة من المنطقة ما بالنسبة لشارع ا المدينة،
التجارية المركزية ومراب بعقوبة الداخلي والمتجهة الى أقصى شرق المدينة وجنوبها عبر 

 شارع الأمام علي)ع(.
فيمتد الشارع الأول من  أما عن شارعي)كراج بغداد القديم(والشارع الذي يقع)خلف المحافظة(

في حين يمتد الشارع الثاني من شارع الأمام  باتجاه )كراج بغداد القديم( علي)ع( شارع الأمام
 علي)ع(أيضا وباتجاه شارع البلدية وقد سجلت نقطة الرصد فيها)تقاطع العلوة الشعبية(

سيارة/ساعة على التوالي في أيام العطلة  (1711و) (2581معدلات مرور وصلت الى)
المرور في شارع)كراج بغداد القديم( الى تنوع واختلاط ويفسر ارتفاع حجم  الربيعية،

فضلا عن انه يضم مراب بغداد القديم الذي تنطلق منه السيارات  استعمالات الأرض فيه،
يضم كما القاصدة ناحية كنعان وقضائي بلدروز و المقدادية وناحية جلولاء ومدينة بغداد 

كذلك تركزت على طول امتداداه  بية ديالى،مجموعة من الدوائر والمدارس التابعة لمديرية تر 
مجموعة من المطاعم الخاصة بالأكلات السريعة فضلا عن انه يعد منفذ مهم للسيارات 
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 الداخلة والخارجة من شارع الأمام علي)ع( الذي يعد من اكبر وأضخم شوارع المدينة
حافظة فله خصوصية ما بالنسبة للشارع الذي يقع خلف المالتجارية الخاصة بتجارة الجملة ا

لان من المنافذ المهمة ع الخاصة بحي التكية الثانية اصبح افبعد ان كان من الشوار  عالية،
من  جدا في مدينة بعقوبة بعد أن غلق الجزء الممتد)من تقاطع التربية(وحتى)تقاطع سارية(
ع زين شارع زين القوس بسبب وجود بناية محافظة ديالى لذلك عد هذا الشارع بديلا لشار 

القوس ضمن هذا الجزء وأصبحت تئمه السيارات القادمة من شرق المدينة الى غربها 
 وبالعكس.

بقي أن نذكر معدلات المرور للشوارع المحيطة بالمنطقة التجارية المركزية والتي لا      
نما هي في الوقت ذاته منافذ مهمة  تسلكها السيارات القاصدة الى هذه المنطقة فحسب وا 

 مصطفى جواد، رع السابقة الذكر وأهمها شوارع)الأمام علي )ع(،عمر بن عبد العزيز،للشوا
( 5و4تبين مواقع هذه الشوارع ومن الجدولين ) (2فهمي سعيد( ويمكن من الخارطة)

الأمام علي)ع( وعمر بن عبد  يمعرفة حجم المرور فيها فقد سجل  شارع (4و3والخارطتين)
ا من أضخم مأعلى معدلات مرور كونه اء باتجاه الأمام عليالعزيز المتفرع من ساحة الشهد

 . ةشوارع التجارية في مدينة بعقوبال
 الاستنتاجات

تدني المساحة التي يشغلها النقل بجميع مرافقه إذ تشير الدراسات الخاصة بالنقل أن هذه -1
نسبة %( من مساحة المدينة الكلية، في حين لم تزد 31-15المساحة يجب أن لا تقل عن)

 ( من مساحة المدينة الكلية.6،4الأرض المخصصة للنقل بجميع مرافقه في مدينة عن)
أن النسبة الأكبر من طلبة الجامعة يستخدم الباصات الصغيرة المنظمة من قبلهم لتقلهم  -1

  من مناطق سكناهم الى الجامعة.
تنقل من والى أن النسبة الأعلى من أساتذة الجامعة يستخدمون سيارتهم الخاصة لل-3

الجامعة، وهذه السيارات تعد سيارات اضافية على عدد السيارات الموجودة في المدينة مما 
 يشكل ضغطا مستمرا على وسائط النقل داخل المدينة.

أسهمت جامعة ديالى وبشكل فاعل في زيادة الضغط على طرق ووسائل النقل داخل -4
المرورية على الطرق المؤدية للجامعة خاصة  مدينة بعقوبة، مما أدى الى زيادة الاختناقات

  وقتي الذروة الصباحية والمسائية.
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على الرغم من أن اختيار الموقع الرئيس لجامعة ديالى وكلياتها ضمن المناطق الخارجية -5
للمدينة كان موفقا الى حد بعيد،الا أن موقع بعض كلياتها،مثل كلية التربية الأساسية، ضمن 

بشكل كبير على هدوء هذا الحي نتيجة لاكتظاظ الشوارع القريبة من حي المصطفى اثر 
 .الكلية بالسيارات التي تنقل الطلبة خاصة وقتي الذروة الصباحية والمسائية

الظاهرات تعد رموز الخطوط الانسيابية من افضل الرموز الكارتوكرافية التي تمثل -6
 .المتحركة ولاسيما حركة النقل المروري داخل المدن

 التوصيات
على المخططين والمسؤولين عن إصدار)التصميم الأساس للمدينة(الأخذ بعين الاعتبار -2

ومن ثم يتوجب وضع تصاميم تترجم  أن موقع الجامعة سيكون حافز لتطوير المدينة ككل،
 ذلك.

العمل على تطوير طرق النقل ووسائطه داخل المدينة وتفعيل وسائط النقل العام مع -1
توفير باصات كبيرة وسريعة ومريحة خاصة بالجامعة تقوم بنقل طلاب الجامعة والأساتذة 
والعاملين فيها من الجامعة الى بعض المواقع الرئيسة في المدينة وبالعكس بغية تقليل عدد 

 رع المدينة.شواعلى السيارات 
ولاسيما أن موقع الجامعة يسمح بذلك من  قامة مواقف للسيارات بالقرب من الجامعة،ا-3

 حيث وجود الأراضي الفارغة المحيطة بها.
أقامة جسور أو أنفاق في بعض المواقع التي تعاني من الاختناقات المرورية مثل)استدارة -4

 تقاطع حي المصطفى(. فلكة المفرق، عروس مندلي،
نشاء بنايات للجامعة وقريبة منها تكون أقساما داخلية لسكن طلاب المناطق البعيدة بدلا ا-5

من أقسامهم الداخلية الحالية التي هي عبارة عن بنايات مؤجرة من قبل الجامعة تقع ضمن 
المنطقة التجارية المركزية والذي ترتب عليه حركة الطلاب يوميا من أقسامهم الداخلية الى 

م مرورا بوسط المدينة مما ينعكس سلبا على طرق النقل ووسائله فضلا عن أن أجور كلياته
 ضافيا عليهم.لاب أثناء هذه الرحلة تشكل عبئا االنقل التي يدفعها الط

تهيئة كوادر على مستوى عالي من التخصص ،وفي مجالات مختلفة يناط اليها مهمة -6
مبنية على أساس دراسات عميقة الجدوى أنشاء التصميم الأساس لأية مدينة بحيث تكون 

 والأهداف.
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نقل بعض الكليات التابعة للجامعة والتي تقع داخل الاحياء السكنية للمدينة مثل كلية  -7
 التربية الاساسية الى التجمع الرئيس لبنايات الجامعة حيث تتمركز اغلب كلياتها ،فضلا عن 

 توفر الارض اللازمة لذلك .
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Flow line maps are considered as one of The Cartographic methods 

which declaring Phenomena of flow and movement from one place to 

another This type of maps  has been used  to show the traffic 

movements in Baqubah city and the street of Diyala university in that 

,this study   includes many sections the first what is flow line maps 

,steps of making it ,its Technical problems  ,and its application ,the 

second section Talked about the studied street network of  Baqubah  

city while the third section included reasons of traffic jam  and the 

Methods of measuring it ,the last section diseases the use of traffic 

counting  adopted for drawing traffic flow maps in Baqubah  city 

streets ,which represented with tow maps One of them illustrated 

traffic flow in streets of Baqubah during  official working ,others 

while  spring holiday for Diyala university ,to clear the impact of 

university in the traffic transportation inside Baqubah city ,then the 

study comes with  Conclusions and recommendations                                    .
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 1 116ص 
 1 129،ص 2971محمد محمد سطيحة ، دراسات في علم الخرائط، دار النهضة العربية ،بيروت ، -1
محمد عبد اللطيف عصفور ومحمد عبد الرحمن الشرنوبي ،الخرائط ومبادئ المساحة ،مكتبة الانجلو  -3

 1 151،ص2971،القاهرة ،
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 1 129محمد محمد سطيحة ،دراسات في علم الخرائط ، مصدر سابق ،ص -4
 مدخل الى استعمال الخرائط وأساليب انشائها الفنية، -سميح احمد محمود عودة ، الخرائط -5
 1 115،ص 2999،المركز العربي للخدمات الطلابية ،عمان ،1ط
،دار الفكر للطباعة والنشر والتوزيع ،عمان  2زين العابدين بن علي صقر ،مبادئ علم الخرائط ،ط-6

 1 287،ص 2999
دار النهضة  دراسة في طرق التمثيل الكارتوكرافي،محمد محمد سطيحة ،خرائط التوزيعات الجغرافية  -7

 1 112،ص 2971ة ،بيروت ،العربي
 ،2992فلاح شاكر اسود ،الخرائط الموضوعية ،دار الكتب للطباعة والنشر ، -8
       181ص 
 العراقية صالح فليح الهيتي ،حركة النقل داخل المدن ،مجلة الجمعية الجغرافية  -9

 1 211-2982،212مطبعة العاني ،بغداد ، ، المجلد الثاني عشر،
مديرية التخطيط العمراني في بعقوبة ،تقرير خاص عن التصميم الاساس لمدينة محافظة ديالى ،-21

 1 1116بعقوبة لعام 
محمد علي ميرزا ،الأقاليم الوظيفية وتأثير العلاقات الاقليمية في الاتجاهات المكانية للنمو في  -22

 1 2997،جامعة بغداد ، الآدابمدينة بعقوبة ،اطروحة دكتوراه )غ م ( كلية 
 1 211مصدر سابق ، ص صالح فليح الهيتي -21

13- Blumen feid , Hans (transportation in the modern  metropolis) Internat 
Structure of the City (ed) by Lar ey  s. Bourne  Oxford Univercity pres ,Inc 
.New York ,1971 ,p .232 
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  الموضوعية  ، دار الكتب للطباعة والنشر ، جامعة اسود ، فلاح شاكر ، الخرائط
 .2992الموصل ، 

 ،2971بيروت، دار النهضة العربية، دراسات في علم الخرائط، محمد،محمد  سطحية. 
  سطيحة ، محمد محمد  ،خرائط التوزيعات الجغرافية دراسة في طرق التمثيل

 112،ص 2971الكارتوكرافي،دار النهضة العربية ،بيروت ،
 ،دار الفكر للطباعة والنشر 2زين العابدين بن علي،مبادئ علم الخرائط،طصقر،

 .2999والتوزيع،عمان،
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